Z historie organov vojenskej dopravy.

1. Do roku 1945

Orgéany vojenskej dopravy pri budovani a vo vlastnej pracovnej cinnosti
vychadzali do roku 1945 zo skusenosti a mozno aj tradicii tkzv. ,vojensko-
Zeleznicnej sluzby“ v ¢s.ozbrojenych silach od ich vzniku. Je to pochopitelnég,
pretoZe ¢s.ozbrojend moc po roku 1918, prave tak ako celd spolo¢nost, zo
zasadnych dévodov odmietala preberat akékolvek skulsenosti od byvalej
rakusko-uhorskej Statnej masinérie. Svoju ozbrojeni moc byvala 1.CSR
budovala podrla inych vzorov ako napr. podfa smernic ,,Dohody* najma podla
francuzskeho vzoru, preto aj organizacna Struktura a poslanie vtedajSich
organov vojenskej dopravy nieslo pecat tejto linie vystavby.

Vlastné budovanie ozbrojenych sil 1.CSR bolo narusené vr.
1918/1919 zapojenim CSR do boja proti Madarskej republike rad a taktiez
proti Slovenskej republike rad. Tato skutocnost sa odrazila aj vo vystavbe
organov vojenskej dopravy na uzemi Slovenska, kde uvedené boje mali svoju
zakladnu i vlastny bojovy priestor.

Prvé organy vojenskej dopravy sa objavuju na Vychodnom Slovensku
zaciatkom roku 1919, kedy ,Ceskoslovenské vojsko“ vedie ozbrojenu
intervenciu proti Slovenskej republike rad avzapati proti Madarskej
republike rad v priestore PRESOV-MICHALOVCE-SATORALJAUJHELY
a smer MISKOLC.

Intervencné boje ,,Csl.vojska“ vyzadovali prisun novych Gtvarov ako aj
materialu rézneho druhu. Prisun zo zapadnej casti CSR bol organizovany
hlavne po Zeleznici (98%) nakolko motorizacia eSte nebola ani vo vyhlade.

Po stranke organizacnej a Zeleznicno-prevadzKovej riadili Zeleznicu
organy vojenskej dopravy na cele ktorych stalo na Vychodnom Slovensku
LZELEZNICNI VELITELSTVI“ so sidlom v SpiSskej Novej Vsi. Po postupe
»csl.vojsk” juhovychodnym smerom bolo premiestnené do Slovenského
Nového Mesta. Uvedené veliteflstvo malo podriadenych  niekorko
,NADRAZNICH VELITELSTVI* na Vychodnom Slovensku v 7st. PRESOV,
SPISSKA' NOVA VES, KYSAK-OBISOVCE a MICHALANY. Z tohto
organizacného usporiadania je zrejmé, Ze iSlo o Ucelovu vojnovu organizaciu
voj.dopravy, ktorej ulohou bolo zaistit nastup a vSestranné zabezpecenie
»,Csl.vojska®.

Uvedené ,,ZELEZNICNI VELITELSTVI“ a NADRAZNI VELITELSTVI* boli
historickymi  predchodcami neskorSich organov vojenskej dopravy.
Pochopitelne po konsolidacii politickych a vojenskych pomerov po
Trianonskom mieri ¢s. armada zdokonalila aj aparat organov vojenskej
dopravy, rozSirila ich pésobnost aj na tvorbu koncepcie vystavby technickej
zakladne Zeleznicnej dopravy asamozrejme mobilizacnou cestou
pripravovala aj rozvinutie pre brannu pohotovost vlastného aparatu aj
Zeleznicného spravneho systému.
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V 1.CSR bola vybudovana a po celych 20 rokov trvania ¢sl. 3tatu
udrzovana sUstava ,ZELEZNICNICH TRATOVYCH VELITELSTIEV* (ZTV),
podriadenych priamo odbornému velitelovi na GS/MNO, ktory bol stcasne
aj velitefom Zelezniéného vojska. ZTV mali sidla u Riaditelstiev drah
v PRAHE, USTIi n.L, OLOMOUCI, BRATISLAVE, KOSICIACH a v urcitom
obdobi aj v BRNE a HRADCI KRALOVE. Veduce funkcie boli obsadzované
déstojnikmi ,gst* a inymi déstojnikmi Zeleznicného vojska, ktori mali za
sebou niekorkorocnu prax u vojsk. Boli to odbornici Zeleznicného vojska,
ktori mali predpoklady UspeSne spolupracovat s organmi civilnej Zeleznicnej
spravy. Mali pre svoje znalosti askusenosti aj prislusnd autoritu
u funkcionarov Zeleznicnej spravy. Mali tiez konkrétnu pravnu podporu
k zabezpecovaniu zaujmov obrany Statu na Zeleznici a to v mobilizacnych
planoch, kedy podla potreby v dobe brannej pohotovosti Statu (BPS)
~preberali Gplné riadenie* Zeleznic. Zelezniény tratovy velitel sa vyjadroval aj
k personalnemu obsadzovaniu veducich pracovnikov Zeleznic.

Organizaéne nebolo ZTV velké, tvoril ho Zelezni¢ny tratovy velitel a 3-4
déstojnici. Pésobnost ZTV bola zamerana predovietkym na zabezpecovanie
vojenskych preprav po Zeleznici a ulohy operacnej pripravy Statneho Uzemia
(OPSU). Pridruzené odbornosti ako materialna, finanéna a iné u neho neboli.

ZTV vytvaralo aj vojnové organy k zabezpeceniu  sluzieb
prepravovanych vojsk a to:

-k tylovému zabezpeceniu (s vyuzitim civilnych, zvacSa Zelezni¢cnych

organizacii) LZELEZNICNE STRAVOVACIE STANICE"
a ,,ZELEZNICNE ZDRAVOTNICKE STANICE",

- k zabezpeéeniu riadenia prevadzky sa vytvarali ,STANICNE
VELITELSTVA" (obdoba neskorsich vojenskych sprav Zelezni¢nych
stanic)

- Kk strazeniu délezitych objektov (mosty, tunely, atd.) sa vytvarali
ZELEZNICNE STRAZNE ODDIELY*. Boli mobilizované pesimi
Utvarmi v blizkosti ich vojnovej dislokacie a po zmobilizovani
odovzdavané pod velenie ZTV.

Linia podriadenosti ZTV a ostatnych rozvinutych organov
vojenskej Zeleznicnej sluzby ostala po dobu trvania predmnichovskej CSR
nezmenena. ZTV boli podriadené 7.oddeleniu GS MNO. Bola to Uzemna
organizacia organov vojenskej dopravy neovplyvnena organizaciou Zemskych
vojenskych veliteI'stiev ani inymi vojskovymi Struktdrami.

2. Obdobie od roku 1945 do roku 1995.

V predchadzajucom bode uvedend charakteristika a organizacna
Struktdra organov vojenskej dopravy bola po roku 1945 obnovena a bola
v platnosti az do roku 1951. Od roku 1951, kedy sa zacala realizovat
poziadavka KoSického vladneho programu o budovani ¢sl. ozbrojenych sil
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podla vzoru Sovietskej armady, dochadzalo v Ceskoslovenskej Tudovej
armade (CSLA) k rozsiahlym organizacnym zmenam, ktoré mali svoj odraz aj
u organov  vojenskej  dopravy. Boli  zriadené VELITELSTVA 1.
a 2.VOJENSKEHO OKRUHU (V1VO, V2V0), ktoré mali uz vytvorené
Oddelenia vojenskej dopravy (OVD) - neskdr u Zapadného vojenského
okruhu Spravu vojenskej dopravy (SVD).

Proces prestavby CSLA bol uskutocniovany postupne a na vojensku
dopravu doslo prakticky az od 1.10.1952. Vtedy vstapili do platnosti nové
tabulky mierovych poctov (TMP) a tabulky vojnovych poctov (TVP) pre
vykonné organy vojenskej dopravy. Boli zrusené ZTV a vytvorené ,SPRAVY
NACELNIKA PREPRAVY VOJSK* (SNPV) v sidlach novozriadenych Sprav
drah CSD. NeSlo tu iba ozmenu nazvu organov vojenskej dopravy ale
o celkom nové ponatie uUlohy a poslania SNPV v armadnom aj Zeleznicnom
organizme Statu.

Kompetencie a pésobnost SNPV boli stanovené az omnoho neskér, ale
od SNPV. sa zacalo pozadovat mnozstvo neSpecifickych uloh, avSak
zameranych hlavne na operativne riadenie a zabezpecovanie vojenskych
Zeleznicnych prevozov a transportov, dalej priame ovplyvinovanie investicnej
¢innosti na zeleznici. Davala sa im aj zodpovednost za celkovd brannu
pripravu aparatu a vykonnych jednotiek Zeleznice. Bola to priprava civilnej
obrany (CO) a zvlaStnych jednotiek.

Od roku 1953 bola k SNPV priclenend decentralizovana kontrola
vyuzivania vojenskych prepravnych dokladov, hospodarnosti a financovania
vojenskej Uverovej prepravy. SNPV postupne preberala material, vystroj
a vyzbroj vratane agendy a starostlivosti o neho.

V zédsade tu teda iSlo o prestavbu vojenskej dopravy podfa vzoru
Sovietskej armady a o unifikaciu organizacnej Struktury vojenskej dopravy
so Struktdrou, platnou v ZSSR.

Organizacnd Struktara SNPV mala 3 oddelenia:

- oddelenie vojenskych preprav (OVP)

- oddelenie technické (TO)

- oddelenie tarifnej kontroly (OTK)

a mala podriadené spravidla tri ,VOJENSKE SPRAVY ZELEZNICNEHO

USEKU“ (VSZU) v zloZzeni spravidla: nacelnik, star$i pomocnik, 2

dispeceri.

V ramci vytvarania VSZU vznikla aj VSZU v Ciernej n.Tisou.

Podriadenost SNPV bola dana snahou o centralizované riadenie
vojenskej dopravy. Do roku 1962 boli SNPV podriadené GS/MNO a potom
z operacnych dévodov bola vojensk& doprava ako celok zaclenena do tyla.

V roku 1957 vznikla z VSZU Cierna n.Tisou VOJENSKA SPRAVA
PREKLADKOVEHO PRIESTORU CIERNA N.TISOU (VSPP). Sprava mala
nacelnika, 7 dostojnikov a 2 obcianskych pracovnikov. NajsilnejSie zloZenie
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VSPP bolo v rokoch 1958-1963, kedy jej podliehal starSi zastupca vojenskej
spravy (precerpacky PHM v Ciernej n.Tisou) v zlozeni 2 dostojnici a4
obcianski pracovnici a strdZzna rota v kasarnach BIEL (cca 136 vojakov).
VSPP bola zruSena k 31.12.1994.

Organizacny vyvoj vykonnych organov vojenskej dopravy zaznamenal
vyvojovy skok v roku 1959, kedy po prvykrat v historii doSlo K zjednoteniu
organov Zelezni¢nej a cestnej dopravy. Do SNPV boli za¢lenené ,OBLASTNE
ODDELENIA VOJENSKEJ CESTNEJ SLUZBY*. K definitivnemu zjednoteniu
vS8ak doslo az v roku 1962, kedy bol néazov aj obsahova néapln préace
vykonnych organov vojenskej dopravy upravené do zjednotenej vojenskej
dopravy.

12.11.1962 Rozkazom MNO boli zrusené SNPV a vznikli ,KRAJSKE
SPRAVY VOJENSKEJ DOPRAVY* (KSVD). Obvody KSVD boli na zeleznici
zosuladené s obvodmi Prevadzkovych oddielov CSD (PO CSD) so sidlom
v PRAHE, C.BUDEJOVICIACH, PLZNI, USTI N.L., HRADCI KRALOVE, BRNE,
OLOMOUCI, BRATISLAVE, ZVOLENE a KOSICIACH. Uzemné obvody cestnej
dopravy boli upravené podra uzemnych celkov krajov.

Na Slovensku tak vznikol novy samostatny organ vojenskej dopravy
.KSVD BANSKA BYSTRICA“ spociatku so sidlom vo Zvolene, neskor
v Banskej Bystrici.

Organizacne KSVD mala: nacelnika, zastupcu né&celnika,
mobilizacného doéstojnika, tajnu a obycajnu spisovau, vodica, Oddelenie
vojenskych preprav - spravidla nacelnik a 4 déstojnici, Technické oddelenie —
spravidla nacelnik, 2 doéstojnici a2 obcianski pracovnici, Prepravne-
kontrolné oddelenie - spravidla 1 dostojnik a 1 obc¢iansky pracovnik.

KSVD boli podriadené MNO/Hlavnému tylu -Sprave vojenskej dopravy
a centralizovane riadené naZeleznicnej a cestnej sieti vtedajsej CSSR. Bolo to
obdobie zrychleného rozvoja komunikacnej siete na ktorom sa organy KSVD
podiefali v sd¢innosti s orghnmi Statnej spravy, dopravnymi a stavebnymi
organizaciami na krajskej urovni. KonkrétnejSie boli rozpracovavané
vyhladové investiché zamery na komunikacnej sieti, zac¢ali sa podrobnejSie
planovat opatrenia prechodu dopravného systému na vojnovu organizaciu,
splanovali sa postupne predpokladané presuny vSetkych druhov vojsk.
V odbornej &innosti postupne u KSVD pribudla VOJENSKA AUTOMOBILNA
VYTAZOVACIA SLUZBA (VAVS), organizacia a vykon sluzby poriadkovych
vlakovych hliadok.

Od roku 1962 sa do podriadenosti tyla pod riadenie organov vojenskej
dopravy pripojila aj VOJENSKA AUTOMOBILNA DOPRAVA a CESTNE
VOJSKO.

Od roku 1963 boli ku KSVD priclenené CESTNE PORIADKOVE
PRAPORY (okrem KSVD PRAHA, C.Budéjovice, Plzeni, Usti n.Labem).

Od 1.9.1969 sa zmenila podriadenost a organizacia KSVD. KSVD
presli do podriadenosti Oddelenia vojenskej dopravy (OVD) — u Vychodného
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vojenského okruhu a pod Spravu vojenskej dopravy (SVD) - u Zapadného
vojenského okruhu. Miesto OVP a TO vznikli ,ODDELENIE ZELEZNICNEJ
DOPRAVY* (OZD) a ,ODDELENIE CESTNEJ DOPRAVY* (OCD).

V roku 1978 uzZ boli u vSetkych KSVD (okrem KSVD Plzen) zaclenené
cestné poriadkové prapory. V tom istom roku doslo k zruSeniu ,Prepravne-
kontrolnych oddeleni* u vietkych KSVD mimo KSVD v sidlach Spravy drahy.

Od 1.1.1990 boli u KSVD posilnené organizacné prvky pre vytvorenie
~cestnych poriadkovych praporov‘ o nové funkcie - ,zastupca velitela
praporu“ a ,zastupca velitela praporu pre vyzbroj“. Do TMP bol priplanovany
vodic¢ - vojak zakladnej sluzby.

V roku 1991 boli KSVD po zrudeni krajov premenované na ,SPRAVY
VOJENSKEJ DOPRAVY“ (SVD). Sucasne boli v mobilizacnom doplneni
zrudené ako samostatné Utvary VSZS a Kontrolné a poriadkové stanovistia
(KPS). Miesto nich bola v TVP u SVD vytvorena ,,ROTA KPS*.

Od 1.1.1993 po vzniku Armady SR presSli SVD do podriadenosti
~Spravy vojenskej dopravy/HT/Velitelstva logistiky.

Od 1.1.1994 bola do TMP u KSVD  priplanovana nova funkcia
.zastupca nacelnika OZD - nacelnik skupiny planovania a zabezpeéenia
vojenskych Zeleznicnych preprav*.

Od 1.9.1994 vznikol z Velitelstva Armady SR ,GENERALNY STAB
ARMADY SR“ (GS ASR). Reorganizaciou pri vytvoreni GS ASR vzniklo zo
SVD ,,ODDELENIE VOJENSKEJ DOPRAVY* (OVD). -Spravy vojenskej dopravy
presli  do podriadenosti  ,SPRAVY OPERACNEHO ZABEZPECENIA
LOGISTIKY* (SOZ-L) GS ASR. Pod tato spravu preslo aj OVD, ktoré odborne
usmernovalo ¢innost SVD.

K 31.12.1994 bola zrusena VSPP Cierna n.Tisou. V3etci déstojnici
presli od 1.1.1995 na funkcie ku SVD KoSice.

Od 1.1.1995 vydanim novej TMP/TVP doslo k rozSireniu OCD o dve
nove funkcie: ,starSi doéstojnik pre organizacné veci a planovanie“ a ,starsi
dbstojnik Skupiny operacnej pripravy aobnovy cestnych komunikécii
(SOPOCK). Na OZD pribudla jedna funkcia ,starsi dispecer” a jedna funkcia
»,0dborny pracovnik* — ob¢iansky zamestnanec.

Od 1.10.1995 boli novou TMP zrusené OZD a OCD a vytvorené jedno
oddelenie “ODDELENIE DOPRAVY*. Sucasne doslo k zniZzeniu poctov SVD
0 3 vojakov z povolania.

Poznédmka

Uvedend histdria bola spracované pod/a zachovanych materiélov z oslav 25. vyrocia organov
vojenskej dopravy uKSVD KoSice vroku 1977. Materialy a histéria boli spracované
a priebezne doplriované nacelnikom SNPV/KSVD plk. Ladislavom AntoSom ado roku 1995
nacelnikom KSVD/SVD plk. Ing. Jaroslavom Cechom.
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