CriepKy z historie 4

Prusko-rakuska vojna 1866 a vojenska doprava

O prusko-rakiskej vojne vedenej v roku 1866 mozno hovorit ako
0 konflikte, v ktorom bola Zeleznica vyuzita pre vojnové ucely prvykrat a pocas
priprav nan boli kreované zarodky organov vojenskej dopravy vV stredo-
europskom priestore.

Prusko Cerpalo zo skusenosti z americkej obCianskej vojny, kde malo
svojich pozorovatel'ov, z prekladu vojnovych pamiti generala McCalluma, ktoré
obsahovali podrobné priblizenie role, aku v konflikte zohrali Zeleznice
a z informacii, ktoré cez Atlantik prenikli o uspesnom zorganizovani prevadzky
na Zelezniciach na strane Severu Hermanom Hauptom.

Herman Haupt. 4bsolvent vojenskej akadémie vo West Pointe, profesor
matematiky a stavebného inzinierstva. Podla ndazoru historika ,,nielen
stanovil vseobecné zdsady zdsobovania po Zeleznici, ale ipodrobne
vypracoval metédy stavby a nicenia Zeleznicnych zariadeni . Vynucoval
naplnenie dvoch zdsad ato, Ze vojaci nemaju zasahovat do riadenia
zeleznicnej dopravy a Ze nakladné vozne maju byt vykladané a vracané
bezprostredne, aby nemohli byt vyuzivané ako sklady, alebo dokonca, co
sa obcas dialo, ako kanceldarie.

Prusi systematicky projektovali svoju zelezni¢nu siet’ tak, aby boli
pripraveni na eventualitu vojny. Predpokladali vytvorenie pracovnych jednotiek
z'udi uvedomele oddanych svojej veci, ktoré sa zakladali na Hauptovej
myslienke samostatného zboru l'udi schopnych stavat, ale aj nicit' zeleznice.
ZacCiatkom leta 1866 bol v kazdej ztroch pruskych armad sformovany
zelezniény oddiel — Feldeisenbahnabteilung — skladajaci sa z vojenskych
I civilnych osob, ¢o v tom ¢ase znamenalo zasadny odklon od tradicie. Vojenski
predstavitelia boli vysielani zo Zenijnych jednotiek, pruské Statne drahy zaistili
kvalifikovanych pracovnikov, ktori boli povereni udrzbou trati a riadenim
prevadzky na nich. MuZi vSetkych troch oddielov boli zmobilizovani hned’ po
vypuknuti vojny. Kazda jednotka dostala opravarensky vlak s rusSiom na oboch
koncoch. Pomalou jazdou vlaku po trati sa vykonavala komplikovana a bizardna
procedura spocivajuca v tom, Ze pred nim sa pohybovala drezina pohanana
Styrmi muzmi, ktord viezla dostojnika a trubaca. Ked narazili na prekazku,



trubac zatrubil na poplach a potom prisiel vlak a zacal opravy. V pripade, ak nail
zautoCil nepriatel’, ruSent pripriahnuty na konci stipravy ho mohol odtiahnut’ do
bezpecia.

Osud, ale naymé strategicky nédhl'ad nafelnika generalneho Stabu pruske;
armady — general grof von Moltkeho — predur€il za rozhodujice miesto stretu
severovychodné Cechy. Tento priestor mu umoznil vyuzit pre prepravu vojsk tri
hlavné trate a jednu vedl'aj$iu. Ostravsky smer vylacil z dévodu, ze z Pruska
sem bola vybudovana iba jedna trat. Vysledkom bola preprava troch armad
S maximalnym vyuZitim Zeleznice. Labskéa armada bola prepravend od Koblenca
(sutok Ryna a Mosely) cez Hannover a Magdeburg do Halle. Prva armada bola
prepravena od Stetina, Berlina a Durynska ku Zhorelcu (nem. Gorlitz). Druha
armada sa prepravila z Pomaranska do cielového priestoru medzi Zhorelcom
a Vratislavom (pol’. Wroclav).

Pocas necelych dvadsiatich dni prepravili pruské zeleznice 197 tis.
vojakov a tiez kone a dela, denne v priemere 40 vlakov. Pri posudzovani tohto
vykonu je potrebné vziat’” do Uvahy vtedajSie jednoduché vybavenie Zeleznic

a vyslovit' mu obdiv.

Pruské jazdectvo na zaciatku vojny pocas nakladania v Diisseldorfe



Na rakuskej strane mal velitel’, pol'ny zbrojmajster Benedek, z hl'adiska
vyuzitia zeleznic nepomerne mensie moznosti. Buduci priestor rozhodujtce
stretu bol s Viednou prepojeny jedinou tratou. Severna draha cisara Ferdinanda,
veduca cez Bieclavi a Pierov a s odbockami do Brna a Olomouca. Z Olomouca
viedla Severna Statna draha cez Prahu do Podmokol (Décin), z Brna potom
spojka na tato trat do Ceskej Tiebovej. V Pardubiciach zaginala traf
Juhosevero-nemeckej drahy, smerujica severnym smerom k Libercu ajej
odbocka z Jozefova (Jaromét) do Svatonovic. Tieto dve drdhy ako jediné
prechadzali priestorom budiceho bojiska. Tiez tri dolezité pevnosti, Terezin,
Hradec Kralové a Jozefov, mali kol'ajové spojenie s pevnostou olomouckou.
Ciasto¢ne strategicky vyznam mala ete Turnovsko-kralupsko-prazska trat.
Dalgie trate [Ustecko-teplicka a Bustéhradska Zeleznica (Kladno), Ceské
zapadné drahy (Furth im Walld — Plzen — Smichov)] nemali z pohladu
vtedajSich vojenskych planovacov vacsie vyuZitie.

V roku 1866 bol stav vybudovania Zeleznic takyto: 1502 km v Cechach
a na Morave vs. 8111 km v Prusku.

To €o bolo k dispozicii sa na vlastni vojnu na rakuskej strane pripra-
vovalo dva roky. Rakuske ministerstvo obchodu (spravovalo zeleznice) zmluvne
zaviazalo vSetky sukromné Zelezni¢né spravy navzajom si poskytovat Zelez-
ni¢né vozne pre pripad vojny. Sicasne boli vydané InStrukcie pre vytvaranie
zelezniCnych transportnych tradov. Podla tohto zavdzného nariadenia boli
zaCiatkom maja 1866 vytvorené tzv. tratové vojenské velitel'stva (v Brne,
Pierove a Prahe) a cela siet’ im podriadenych tzv. etapovych velitel'stiev. Tie
boli v Cechach a na Morave vytvorené v Breclavi, Brne, Pardu-biciach, Prahe,
Kralupoch n. VIt., Terezine (BohuSovice n. Ohii), Jozefove, Mladej Boleslavi
a Liberci.

15. aprila 1866 dokoncil generalny Stab rakaskej armady plan presunu
vojsk do priestoru predpokladaného severného bojiska a 0 mesiac neskor $éf
oddelenia pre Zeleznicné prevozy pri generalnom Stabe major Panz rozosiela
etapovym velitel'stvdm podrobné inStrukcie pre umiestiiovanie deStrukénych
nalozi. Dochadza i k planovanému odvozu rusinov do bezpe¢ného vnuitrozemia.
Utociskom sa stala stanica Rakos (dnes Budapest’ — Rakosredezd); ast’ saskych
rusnov, 140 a tri tisic voznov, bola umiestnend v Chebe, kde preckali vojnu.
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Severna draha cisara Ferdinanda

V ¢ase hlavného naporu, teda od 20. méja do 9. juna, dokézali Zeleznice
prepravit’ 191 tis. vojakov, dela, kone i proviant. Denny priemer sa pohyboval
okolo 22 vlakov. Toto vSetko zvladli prevazne jednokolajové Zzeleznice bez
telefonického spojenia medzi stanicami, ktoré boli vzdialené priemerne 15 km.
Vojenské vlaky mali normovany pocet naprav 100, €ize 50 voziiov; mimoriadne
toto mohlo byt’ prekro€ené o 100 %. Vlaky boli brzdené rucne.

21. mgja bol prednostom prazskych nadrazi (Stdtne, dnes Masarykova
a Smichov) doruceny prisne tajny rozkaz z prazského vladneho zastupitel'stva
(mistodrzitelstvi) zaistit’ pohotovost” pre rusne a osobitne urené vozne pre
prepravu vynimoc¢nych osob, Statne dolezitych pisomnosti a osobitne vybranych
cennosti. Pre prepravu excisarovnej Marie Anny bol vypraveny mimoriadny


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/2/22/Kaiser_Ferdinands_Nordbahn_1849.jpg

vlak, ktory nesmel z bezpecnostnych dovodov prekrocit’ rychlost’ 35 km/h, jeden
oddiel vagéna 1. triedy bol upraveny na spalitu. Diia 22. méja bez osobitnych
opatreni, ktoré by mohli vyvolat’ pozornost’ boli ve€ernym vlakom prepravené
z Prahy do Viedne symboly ceské Statnosti — korunovaéné klenoty. Spolo¢nost’
Statnych drah vykonala vcelku ni¢nehovoriacu mimoriadnu technickl kontrolu
voziov a vyhradila jeden oddiel. Vlastna prepravu zabezpecili miestodrzitel'sky
radca Hlavka a Clen zemského vyboru Dr. Brauner v skatuli na klobuky. Ked’
na druhy den predsa len prenikli informécie o transporte klenotov, boli Statne
symboly uz v bezpedi.

Vo vypitych dnoch, pred priamym stretom armad, prevzala Zeleznica
i ulohy unikovej cesty. Do popredia vystupila dbleZitost zaznavanej Ceskej
zapadnej drahy, ktora sa zo dia na den stala jedinou Gstupovou cestu z Prahy
pred hroziacim obkli¢enim Prusmi. Prednost’ mali vojenské vlaky stahujtce
sklady vojenského vystroja a proviantné rezervy. Na Smichove boli tieZ v po-
hotovosti tri vlaky pre potreby vojenského generalneho velitel'stva. Na ubohych
civilistov ostali iba nekryté vozne pre prepravu dobytka.

Z ohrozenia zo strany Prusov sa takto dostal isasky Statny poklad
a pettazna hotovost’ prazskych bankovych domov. Findle na zipadnej drahe
obstaral evakuacny riaditel'sky vlak, ktorému bola zverena preprava Zelezni-
¢iarov a draznych cennosti do bezpecia. Osobitny oddiel tohto vlaku vyradil
z prevadzky strategicky dolezity most pri Mokropsoch. Dvadsat’ robotnikov pod
vedenim dvoch inzinierov demontovalo kolajnice, mostovku jedného mostného
pola a vSetky zvislé nosniky mostnej konStrukcie.

Ako je zname ani hrdinstvo rakuskych vojsk nezabranilo prehre v tejto
vojne. Vo dnoch 22. — 26. jula je v Mikulove uzatvorené primerie.

Ustupujiice armddy opidtovne potrebuju sluzby zeleznic. 10. rakisky
armadny zbor (20 tisic vojakov a dela) ustupil od Hradca Kralové do Letovic pri
Brne. Odtialto bol zbor premiestneny v priebehu 38 hodin po Zzeleznici
do Viedne. Podobne v Olomouci sustredeny 3. armadny zbor spolu so saskymi
spojencami (43 tisic vojakov) sa prestiva do Viedne po Zeleznici Prevozy trvali
viac ako tri dni; denne Slo o desat’ stovoznovych vlakov. Pretoze poziadavky
armady boli enormné, ujalo sa zvladnutie dopravy organizovanim jazd tzv.
Zwillingsziige, ¢ize dvojic vlakov. Dva vojenské vlaky $li za sebou s odstupom
patnastich minat, ¢o urychlilo ich dopravu, stéasne to vSak znamenalo
devitdesiat minutovy stop pre vSetky ostatné vlaky.
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Ceska zapadna draha

Na mikulovsku dohodu nadviazala 1. augusta 1866 v Brne podpisana
zelezni¢na dohoda. Vitazni Prusi si zabezpecili obnovu Zzelezni¢nych trati
na okupovanych tzemiach, opravu rusnov, odstranenie zataras, obnovu mos-
tov a tunelov Ich tlak sa prejavoval v rychlosti vykonavanych prac. Oprava nam
znameho mosta pri Mokropsoch trvala iba tri dni.

Vysledkom tejto podivnej vojny (Prusko neodtrhlo okupované cCeské
oblasti od Rakuska) bolo pripatanie Rakuska ako spojenca Pruska pre boj
s d’al§im moznym nepriatel'om — Francizskom.
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Zdroje: o
Lasek, Van¢k dvojmagazin CD Zeleznice a armada
Christian Wolmar Vlaky a valky — Jak je zeleznice vyhravaly a prohravaly
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